Projekt z dnia 15.12.2017 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow
ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia

warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

Na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2017 r. poz. 959 1 1089) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo
lotnicze do niektérych rodzajow statkdw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan
dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2016 r. poz. 1993) wprowadza si¢ nastgpujace

zmiany:
1) w§ 1ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. PrzepisoOw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do panstwowych statkow powietrznych
innych niz bezzatogowe statki powietrzne o masie statku powietrznego gotowego do lotu

(masie startowej) nie wigkszej niz 150 kg, z zastrzezeniem art. 1 ust. 6 ustawy.”;
2) w§2:
a) wust. 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) statkdow powietrznych, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, przepisow
wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy, z uwzglednieniem przepisoOw

okreslonych w zatacznikach nr 6-6b do rozporzadzenia.”,
b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzalogowych statkéw powietrznych 0 masie

startowej nie wigkszej niz:

Y Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegétowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 2322).



1) 150 kg, uzywanych wytacznie w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej

VLOS,
2) 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS

— przepisow art. 121 ust. 6 oraz art. 126 ust. 2-5 ustawy, z uwzglgdnieniem

przepisoOw okreslonych w zatacznikach nr 6-6b do rozporzadzenia.”,
dodaje si¢ ust. 12 w brzmieniu:

»12. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzalogowych statkéw powietrznych o
masie startowej nie wigkszej niz 5 kg, uzywanych wylacznie w operacjach w zasiggu
widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,

przepisow:

1) art. 105 ust. 1 ustawy, z wylaczeniem os6éb wykonujacych operacje na podstawie

posiadanego uprawnienia instruktora INS;

2) art. 95 ust. 3 pkt 6, art. 96 ust. 1 pkti 7, art. 99 ust. 1 ustawy oraz pkt 1.3.2.5 i
1.3.2.6 zalacznika nr 6 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1
Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie S$wiadectw
kwalifikacji (Dz. U. z 2017 r. poz. 288).”;

3) w §4 wust. 1 dodaje sig pkt 9 w brzmieniu:

4)

,»9) bezzatogowych statkdbw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg,

uzywanych wylacznie w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowej

BVLOS — w zataczniku nr 6b do rozporzadzenia.”;

w § 5 w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»Urzadzenia latajace oraz bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej nie wigkszej
niz 25 kg, uzywane w operacjach poza zasiggiem widocznos$ci wzrokowej BVLOS,
podlegaja obowiazkowi wpisu do ewidencji statkbw powietrznych prowadzonej przez
Prezesa Urzedu albo podmiot upowazniony do wykonywania niektorych czynnosci

nadzoru lub kontroli na podstawie art. 22 ust. 3 ustawy, z wyjatkiem:”;

5) w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia:

a) w pkt 2 ppkt 13 otrzymuje brzmienie:

,»13) strefa R — (Restricted Area) — stref¢ ograniczona;”,



b) w pkt4.1:

— ppkt 9 otrzymuje brzmienie:
»9) w obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzna znajdujaca si¢
bezposrednio nad terenem parku narodowego jedynie za zgoda
zarzadzajacego danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego

okreslonych;”,

— po ppkt 9 dodaje sig ppkt 9a w brzmieniu:

,9a) w strefie EP R40 Stupsk za zgoda, o ktérej mowa w art. VII ust. 3
Porozumienia wykonawczego migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzadem Standw Zjednoczonych Ameryki do Umowy migdzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Standéw Zjednoczonych Ameryki
dotyczacej rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu
obrony przed rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terenow oraz
przestrzeni powietrznej wokoét Bazy systemu obrony przed rakietami
balistycznymi, podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z
2016 r. poz. 234);”;

6) w zataczniku nr 6a do rozporzadzenia:
a) w pkt 2 ppkt 14 otrzymuje brzmienie:
,14) strefa R — (Restricted Area) — stref¢ ograniczona;”,
b) w pkt 4.1:
— ppkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8) W obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzna znajdujaca sig
bezposrednio nad terenem parku narodowego jedynie za zgoda
zarzadzajacego danym parkiem narodowym i1 na warunkach przez niego
okreslonych;”,

— po ppkt 8 dodaje si¢ ppkt 8a w brzmieniu:

,»3a) w strefie EP R40 Shupsk za zgoda, o ktorej mowa w art. VIl ust. 3
Porozumienia wykonawczego migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzadem Stanow Zjednoczonych Ameryki do Umowy migdzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Standéw Zjednoczonych Ameryki



dotyczacej rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu
obrony przed rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terendw oraz
przestrzeni powietrznej wokot Bazy systemu obrony przed rakietami
balistycznymi, podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z
2016 r. poz. 234);”;

7) po zalaczniku nr 6a do rozporzadzenia dodaje si¢ zatacznik nr 6b do rozporzadzenia w

brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia.
§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
MINISTER

INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA

W porozumieniu:
MINISTER OBRONY NARODOWEJ

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH I
ADMINISTRACJI

MINISTER SPORTU I TURYSTYKI



Zatacznik  do  rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia .... 2017 .
(Dz. U. poz. ...)

BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ

1.1.

1.2.

2.
1))
2)
3)

4)

S)

25 KG, UZYWANE W OPERACJACH POZA ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI
WZROKOWEJ BVLOS

Rozdzial 1
Zastosowanie
Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkdéw powietrznych o masie
startowej nie wigkszej niz 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiggiem widocznosci
wzrokowej BVLOS, zwanych dalej ,,bezzatlogowymi statkami powietrznymi”.
Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotow
operacyjnych, specjalistycznych, eksperymentalnych lub do$wiadczalnych, Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot od obowiazku

spetnienia niektorych wymagan zatacznika, z zachowaniem wymogdéw bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
Okreslenia
Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaja:

AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Komorka Zarzadzania Przestrzenia
Powietrzna w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;
ATS — (Air Traffic Services) — stuzby ruchu lotniczego;
instytucja zapewniajaca shuzbe ruchu lotniczego — Polska Agencja Zeglugi Powietrznej;
kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolorze zottym,
czerwonym lub pomaranczowym noszona na odziezy wierzchniej;
lot automatyczny — lot wykonywany po zaprogramowanej trasie bez udzialu operatora,
ale z zachowaniem mozliwosci niezwlocznego przejecia zdalnego sterowania w
przypadku wystapienia sytuacji wymagajacej ingerencji w tras¢ lotu bezzatogowego

statku powietrznego;



6)

7)
8)

9)

operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS — (Beyond Visual Line of
Sight Operation) — operacje, w ktorych operator bezzalogowego statku powietrznego nie
utrzymuje bezposredniego kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem
powietrznym;

operator — osobg zdalnie pilotujaca bezzatogowy statek powietrzny;

PKOB - Polska Klasyfikacja Obiektéw Budowlanych wprowadzona rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji Obiektow
Budowlanych (PKOB) (Dz. U. poz. 1316 oraz z 2002 r. poz. 170);

strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefg¢ identyfikacji obrony

powietrznej;

10) strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefg ruchu lotniskowego;

11) strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowana lotniska;

12) strefa D — (Danger Area) — strefg niebezpieczna;

13) strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefg ruchu lotniskowego lotniska

wojskowego;

14) strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowana lotniska wojskowego;

15) strefa P — (Prohibited Area) — strefg zakazana;

16) strefa R — (Restricted Area) — strefg ograniczona;

17) system teleinformatyczny — okreslony przez instytucje¢ zapewniajaca stuzbe ruchu

lotniczego  zespot  wspotpracujacych ze soba urzadzen informatycznych 1
oprogramowania, zapewniajacy przetwarzanie 1 przechowywanie, a takze wysylanie i
odbieranie danych poprzez sieci telekomunikacyjne za pomoca wlasciwego dla danego
rodzaju sieci telekomunikacyjnego urzadzenia koncowego w rozumieniu ustawy z dnia

16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1907);

18) szczegdlna ostrozno$¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu

zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania
bezzatogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajacym

bezpieczne wykonanie lotu;

19) $rodki  komunikacji  elektronicznej —  rozwiazania  techniczne  systemu

teleinformatycznego, w tym urzadzenia teleinformatyczne i1 wspolpracujace z nimi
narzedzia programowe, umozliwiajace indywidualne porozumiewanie si¢ na odlegtos¢

przy wykorzystaniu transmisji danych migdzy systemami teleinformatycznymi.



3.

Rozdzial 3
Odpowiedzialnos¢
Operator:
1) zachowuje szczegdlna ostrozno$¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania

2)

3)

4)
5)

6)

7)

dziatania, ktore mogloby:

a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
lotniczego,

b) utrudnia¢ ruch lotniczy,

c) zaktocei¢ spokoj lub porzadek publiczny, oraz

d) narazi¢ kogokolwiek na szkodg,

e) utrudnia¢ lub uniemozliwiaé bezpieczne wykonywanie lotu i obserwacje
otoczenia bezzatogowego statku powietrznego celem zachowania separacji od
innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej;

steruje bezzalogowym statkiem powietrznym w sposdb zapewniajacy uniknigcie
kolizji z innym statkiem powietrznym;

zapewnia, ze bezzalogowy statek powietrzny, ktorym wykonuje lot, daje
pierwszenstwo drogi zalogowym statkom powietrznym;

ponosi odpowiedzialnos¢ za decyzjg o wykonaniu lotu 1 jego poprawnosc;

uzywa bezzatogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie
z zaleceniami i ograniczeniami okreSlonymi przez producenta, jezeli zostaly
opublikowane, oraz zgodnie z zaleceniami profilaktycznymi Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w zakresie bezzatogowych statkow powietrznych, wydanymi
na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, opracowanymi w oparciu 0
najnowsza wiedz¢ zwiazana z eksploatacja bezzatogowych statkdw powietrznych
oraz w zwiazku z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzalogowego statku
powietrznego;

wykonuje loty bezzalogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

Rozdzial 4

Ogolne warunki wykonywania lotow



4.1. Bezzalogowy statek powietrzny moze wykonywa¢ lot poza strefa wydzielona
Z ogolnodostepnej przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 126 ust. 4 ustawy, w
przypadku wykonywania lotow:

1) operacyjnych — realizowanych w ramach lub na potrzeby dziatan:
a) policyjnych,
b) Strazy Granicznej,
C) przeciwpozarowych,
d) stuzby zdrowia,
e) poszukiwawczych lub ratowniczych,
f) ochrony bezpieczenstwa wewngtrznego panstwa;
2) specjalistycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony, w szczegolnosci:
— obiektoéw inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszardéw lesnych lub wodnych,
— 0s0b lub mienia,
b) dziatan:
— geodezyjnych,
— gospodarki rolnej lub le$nej;
3) automatycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a)  dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektéw inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszarow lesnych lub wodnych,
b) dziatan agrolotniczych;
4) szkoleniowych — realizowanych w ramach dziatalnosci szkoleniowej, o ktorej mowa w
art. 95a ustawy.

4.2. Do wykonywania lotow, o ktorych mowa w pkt 4.1, uprawnione sa podmioty, ktdre
otrzymaty zgode Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego na wykonywanie tego rodzaju
lotow.

4.3. Zgodg, o ktérej mowa w pkt 4.2, wydaje si¢ na warunkach okreslonych w rozdziale 8.

44. Loty, o ktorych mowa w pkt 4.1, wykonuje si¢ po opublikowaniu przez instytucje
zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego informacji o planowanych lotach bezzatogowych
statkow powietrznych.

4.5. Instytucja zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego publikuje informacje:



4.6.

5.1

—9_

1) o lotach bezzatogowych statkow powietrznych:

a) co najmniej 2 dni przed dniem wykonywania lotu, w przypadku lotow
operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych i szkoleniowych,

b) w dniu wykonania lotu w przypadku lotow operacyjnych, jezeli nie byto
mozliwosci wezesniejszego zaplanowania lotu;

2) o realizowanych lotach z podaniem:

a) trasy lotu lub obszaru, nad ktérym lot bedzie si¢ odbywat,

b) wysokosci lotu nad usrednionym poziomem morza (AMSL) na calej dlugosci
trasy lub na poszczeg6lnych odcinkach trasy,

c¢) planowanego przez operatora czasu lotu,

d) znakow rejestracyjnych bezzatogowego statku powietrznego.

Czynnosci, o ktorych mowa w pkt 4.5 oraz w pkt 5.1 ppkt 4—7, W szczegolnosci:

1) informowanie instytucji zapewniajacej stuzbg ruchu lotniczego o0 zamiarze
wykonania lotu,

2) uzyskiwanie zgdd i warunkoéw na loty w strefach, o ktorych mowa w pkt 5.1,

3) publikowanie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego informacji o
planowanych lub realizowanych lotach bezzatogowych statkow powietrznych oraz
innych informacji o okoliczno$ciach mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo
lotow tych statkow

— wykonuje si¢ za pomoca systemu teleinformatycznego Iub srodkow elektronicznego

przekazu, okre§lonych przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego.

Rozdzial 5
Szczegolowe warunki wykonywania lotow
Operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS wykonuje sig
z zachowaniem nastgpujacych warunkow:
1) po poinformowaniu instytucji zapewniajacej stuzbg ruchu lotniczego o zamiarze
wykonania lotu co najmniej 7 dni przed dniem wykonania lotu;
2) zgodnie z warunkami okre§lonymi przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbg ruchu
lotniczego w zakresie trasy i obszaru lotu;
3) loty operacyjne, specjalistyczne lub szkoleniowe do wysokosci nie wigkszej niz
120 m nad poziomem terenu (AGL) i przy widzialno$ci nie mniejszej niz 5 km;

4) loty automatyczne:
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a) do wysokosci 50 m AGL lub do wysoko$ci 10 m nad najwyzsza przeszkoda
znajdujaca si¢ W promieniu 100 m od miejsca wykonywania lotu,
b) w odlegtosci poziomej co najmniej 150 m od osiedli i innych skupisk
ludnosci;
5) loty szkoleniowe w odleglo$ci poziomej nie wigkszej niz 500 m od operatora
wykonujacego lot;
6) zapewniajac ciagla i pelna kontrolg lotu, w szczegdlnosci przez zdalne sterowanie
przy uzyciu fal radiowych;
7) uwzgledniajac warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;
8) w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe
ruchu lotniczego;
9) w strefie ATZ, D, MCTR, MATZ lub strefie P za zgoda zarzadzajacego dana strefa
i na warunkach przez niego okreslonych;

10) w obszarze:

a) strefy R obejmujacym przestrzen powietrzna znajdujaca si¢ bezposrednio nad
terenem parku narodowego jedynie za zgoda zarzadzajacego danym parkiem

narodowym 1 na warunkach przez niego okreslonych,

b) w strefy EP R40 Stupsk za zgoda, o ktorej mowa w art. VIl ust. 3 Porozumienia
wykonawczego miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanow
Zjednoczonych Ameryki do Umowy migdzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki dotyczacej
rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed
rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terenOw oraz przestrzeni
powietrznej wokot Bazy systemu obrony przed rakietami balistycznymi,
podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z 2016 r. poz.
234);

11) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotow organu ATS
odpowiedzialnego za przestrzen, w ktérej ma by¢ wykonywany lot lub AMC
Polska;

12) w obiektach budowlanych za zgoda i na warunkach okreslonych przez

zarzadzajacego obiektem oraz w sposoOb niezagrazajacy osobom i mieniu.
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5.2. Operacje poza zasi¢giem widocznosci wzrokowej BVLOS wykonuje zatoga ztozona z

co najmniej dwoch osob, w tym:

1)  operatora odpowiedzialnego za wykonywanie lotu oraz

2)  osobe odpowiedzialng za obstuge urzadzen znajdujacych si¢ na bezzalogowym
statku powietrznym lub bedacych jego wyposazeniem naziemnym, stuzacych do
wykonywania prac lotniczych przewidzianych w ramach wykonywanych operacji
lotniczych.

53. W przypadku wykonywania w strefie P lotow zwiazanych z zapewnieniem
bezpieczenstwa 1 porzadku publicznego, z bezpieczenstwem i obronno$cia panstwa,
ochrong granicy panstwowej, ochrona bezpieczenstwa wewngtrznego panstwa lub
poszukiwaniem i ratownictwem przepisu pkt 5.1 ppkt 9 nie stosuje sig.

5.4. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych podczas wykonywania lotow
jest okreslone w pkt 5.4 oraz w zalecanej metodyce postgpowania w sytuacjach
niebezpiecznych, bedacej czgécia programu szkolenia do uzyskania uprawnien do
wykonywania lotow bezzalogowymi statkami powietrznymi okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy, a takze w instrukcji operacyjnej, o ktorej
mowa w pkt 7.1.

5.5. W przypadku utraty mozliwosci sterowania bezzatogowym statkiem powietrznym lub
wystapieniu przerwy w lacznosci pomigdzy stacja zdalnego sterowania bezzatogowego
statku powietrznego a tym statkiem operator bezzwtocznie:

1) powiadamia telefonicznie wlasciwy organ ATS oraz probuje odzyska¢ tacznosé z
bezzatogowym statkiem powietrznym;
2) przekazuje wlasciwemu organowi ATS nastepujace informacje:
a) biezaca lokalizacje bezzalogowego statku powietrznego okreslang przy pomocy
urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacjg awaryjna, o ktorej mowa w pkt 6.1
ppkt 3 lit. e,
b) ostatnia znana lokalizacj¢ bezzatogowego statku powietrznego, w przypadku
braku dziatania urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacj¢ awaryjna, o ktorej
mowa w pkt 6.1 ppkt 3 lit. e,
c) godzing utraty tacznosci,
d) ostatnia zarejestrowana predkos¢, wysokos¢ 1 kurs bezzatogowego statku

powietrznego,
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przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania

akumulatorow zasilajacych uktad napgdowy statku powietrznego.

Rozdzial 6

Wymagania dotyczace bezzalogowych statkow powietrznych

6.1. Loty operacyjne, specjalistyczne, automatyczne i szkoleniowe wykonuje si¢

bezzatogowym statkiem powietrznym:

1) wpisanym do ewidencji, o ktdrej mowa w zalaczniku nr 8 do rozporzadzenia;

2) wyposazonym w o$wietlenie antykolizyjne i pozycyjne jak na zatogowym statku

3)

powietrznym okreslonym w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1

ustawy;

wyposazonym w urzadzenia lub systemy zamontowane na jego poktadzie lub

bedace jego wyposazeniem naziemnym umozliwiajace:

a)
b)

¢)

d)

zachowanie zatozonych parametréw lotu,

automatyczne utrzymywanie wysoko$ci oraz odlegtosci od operatora ponizej
maksymalnej dopuszczalnej wartosci,

biezace monitorowanie parametrow lotu, w tym okre$lenie:

— toru lotu,

— predkosci lotu,

— wysokosci lotu poprzez wysokosciomierz barometryczny,

— stopnia natadowania akumulatorow zasilajacych lub stopnia zuzycia paliwa,
lokalizacje podstawowa — w zakresie biezacego polozenia, predkosci,
wysokosci 1 kierunku lotu bezzalogowego statku powietrznego celem
umozliwienia przekazania tych danych do instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego za pomoca systemu teleinformatycznego lub telefonicznie na
zadanie organu ATS,

lokalizacje awaryjna — okreSlenie przez operatora biezacego polozenia
bezzatogowego statku powietrznego w przypadku bezpowrotnej utraty
mozliwo$ci sterowania tym statkiem lub wystgpowania przerw w laczno$ci
pomiedzy stacja zdalnego sterowania bezzatogowego statku powietrznego a
tym statkiem,

automatyczne wykonanie procedury awaryjnej w tym:

— kontynuowanie lotu po zaprogramowanej przed lotem trasie,
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— zakonczenie lotu poprzez ladowanie awaryjne,
— dolot do zaprogramowanego przed lotem miejsca,
g) rejestrowanie parametrow lotu od momentu uruchomienia systemu sterowania
bezzatogowego statku powietrznego do momentu wytaczenia tego systemu;
4) wyposazonym w kamer¢ pozwalajaca na obserwacj¢ otoczenia bezzatogowego
statku powietrznego w celu zmniejszenia ryzyka kolizji z innym statkiem

powietrznym lub przeszkoda.

Rozdzial 7

Warunki eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych

7.1. Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych w lotach operacyjnych,

7.2.

7.3.

specjalistycznych i automatycznych jest posiadanie i stosowanie przez podmiot
realizujacy te loty instrukcji operacyjnej:
1) zawierajacej CO najmniej:

a) dane podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze,

b) wykaz wykorzystywanych bezzatogowych statkow powietrznych wraz z ich

numerami rejestracyjnymi,
c) dane operatorow wykonujacych loty ze wskazaniem posiadanych przez nich
uprawnien,

d) oceng i ograniczanie ryzyka wykonywanych operacji lotniczych,

e) listg czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,

f) procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

g) procedury awaryjne;
2) uzupetnianej i zmienianej w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;
3) uwzgledniajacej zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego,

wydane na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy.

Warunkiem eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych w lotach operacyjnych
I specjalistycznych jest noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora
wykonujacego lot.
Warunkow, o ktorych mowa w pkt 7.2, nie stosuje sig:
1) do panstwowych bezzatlogowych statkow powietrznych;
2) w przypadku wykonywania lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie

ochrony bezpieczenstwa wewngtrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego
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8.2.

8.3.
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przez stuzby specjalne, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1920).

Rozdzial 8
Uzyskiwanie zgody na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych i
automatycznych

Otrzymanie zgody na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych i
automatycznych nastepuje na wniosek podmiotu, ktory zamierza realizowaé tego
rodzaju loty, po sprawdzeniu przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, czy podmiot
spelnia wymagania okreslone w rozdziale 6 oraz w pkt 7.1.
Do wniosku o wydanie zgody na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych
lub automatycznych podmiot jest obowiazany dotaczy¢:
1) instrukcj¢ operacyjna;
2) kopie dokumentow potwierdzajacych kwalifikacje operatorow;
3) kopig ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej;
4) deklaracjg zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu dla

eksploatowanych bezzatogowych statkow powietrznych.
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego informuje za pomoca S$rodkéw komunikacji
elektronicznej instytucj¢ zapewniajaca stuzbg ruchu lotniczego o podmiotach, ktore
uzyskaly zgod¢ na wykonywanie lotdow operacyjnych, specjalistycznych i
automatycznych. Informacja jest przekazywana w ciagu 2 dni roboczych od dnia

wydania zgody przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.



